Ostsvenska Handelskammaren, OHK, liimnar féljande yttrande angiende
arendenummer

TSN 2018-48, malbild 2040 for Region Ostergétlands engagemang i regional
tagtrafik

Ostsvenska Handelskammaren dr en politiskt obunden medlemsorganisation for
ndringslivet i Ostergétland, Sérmland och pd Gotland. Vi arbetar pd uppdrag av och for
vdra drygt 900 medlemsforetag for tillvixt, utveckling och ékad attraktionskraft i hela
omrddet och med sdrskilt fokus pad tillvixtstrdket East Sweden som strdcker sig lings
kusten frdn Stockholm ner till Linkoping med omnejd.

OHK ser att 6kad tillginglighet mellan arbetsmarknadsregionerna, men ocksd med
omkringliggande regioner och den internationella marknaden, skulle forbdttra
forutsdttningarna i regionen. Satsningar pd infrastruktur som forkortar restider och
gynnar pendling dr av avgérande betydelse for regionens framtida tillvixt.

OHK vill limna féljande synpunkter:

Vi ser positivt pa att Ostldnken dr medriknad och lagger grunden for trafikplaneringen i
regionen. Det visar pa formaga att se framat och tro pa en utveckling och till viss del nytt
satt att se pa jarnvagen och dess betydelse, som vi uppskattar och anser ir viktig.

Vi virdesatter att malbilden tydligt har en 6vergripande inriktning pa att 6ka
tillgangligheten och mdjliggora positiva effekter pa resande, tillvixt och
regionforstoring, med Ostlanken som bas. En del i detta 4r satsningen for skapande av
nya resecentrum i Linképing och Norrképing som ska bidra till att 6ka tillgangligheten
och nyttjandegraden av den nya jarnvigsinfrastrukturen, svil fér de nimnda
kommunerna som for évriga delar av regionen. Hur den typen av satsningar planeras
och utformas kommer att ha avgorande betydelse f6r hur stora och regionala tillvixt-
och utvecklingseffekter Ostlanken kommer att ge.

Vi uppskattar ambitionen att se forbi de administrativa granserna och uppmuntrar att
avstamp tas utifran arbetsmarknadsregionen och det faktiska, samt troliga,
arbetspendlandet mellan kommuner och regioner, bland annat till Stockholm

Regional tagtrafik dr en ryggrad for arbetspendling, men méste kompletteras med goda
anslutningsmojligheter fran orter dar rils inte finns. Vi delar uppfattningen att fler
stationer/stopp per definition varken gynnar resenarer for tig- eller busstrafik.
Daremot kan fler och forbattrade uppstillningsplatser och vil utbyggd, koordinerad
kollektivtrafik och god infrastruktur for cyklister, gdngtrafikanter och bilister bidra till
att fler valjer klimatsmarta kollektiva transporter.



Tillgidnglighet ir avgorande vid val av resandeform. Vi ser stora férdelar med férbattrad
samverkan Kkring fysisk stadsplanering, inte minst i stationsnéra ldgen. En bra
synkronisering med stadsutvecklingsplaner vid agerandet for nya stationer ar viktig. For

niringslivet och arbetspendlingen stiller vi oss positiva till nya stationer i Malmslatt och
Aby.

Region Ostergotland skriver i Malbilden (sid 32) att:

“Nykdpingsbanan, och ddrmed orten Krokek (Kolmdrden station), blir i och med
Ostlinkens firdigstdllande utan offentligt finansierad trafik. Det dr en konsekvens av att
trafiken mot Stockholm placeras pd den snabbare Ostldnken, istdllet for den
infrastrukturellt begrinsade Nyképingsbanan. Enkelspdret och stationen méjliggor inte en
stabil, siker eller funktionell utékning av tdgtrafiken till Krokek fér att erbjuda eftersiékt
nivd av trafik. Frdgan dgs av Regionen i samverkan med berérd kommun, Trafikverket
samt berérda regioner.

Vad detta innebdr for Nyképingsbanan dr i dagsldget inte klarlagt och Regionen har inget
stillningstagande i fragan.”

OHK anser att Kolmardens station/Krokek fyller en viktig funktion for fortsatt smidig
pendling dven sedan Ostlinken kommit pa plats. Vi noterar att Regionen ocksa ser
annan funktion for strackan:

“Nyképingsbanan Iir fortsatt behGvas som avlastning och for omledning av trafiken pd
Ostlinken. Det dr ocksd tinkbart att bade Ostldnken och Sédra stambanan far
trdangselproblem och dd behévs Nykopingsbanan dven av denna anledning.”

Vi noterar med intresse att arbetspendlingen 6kat mer dn befolkningen, men stéller oss
samtidigt nigot fragande till antagandet att befolkningen antas dka i samtliga dstgotska
kommuner - urbaniseringen ir trots allt fortsatt pagdende.

Vi ifrdgasatter starkt uppgiften i sista stycket s. 31:

“For att ytterligare stdrka tdgens roll i dessa regionala resor krdvs dven att restiderna och
framkomligheten férsamras for biltrafiken sd att tdgen relativa attraktivitet 6kar. Det dr
en stor och viktig uppgift som Regionen mdste driva tillsammans med Trafikverket och
berérda kommuner”.

Det bor inte vara en uppgift for vare sig Regionen, kommunerna eller staten
(Trafikverket) att forsvara biltrafiken for att hoéja attraktiviteten for tagtrafiken. Fokus
bér ligga pa konkurrenskraften hos taget, inte att férsamra densamma hos bilen.

For OHK ar det av avgorande betydelse att det blir ett somldst resande i bemarkelsen att
biljettsystem integreras och blir sémlosa/regionsoberoende samt att det ocksa blir
somlost att byta mellan olika trafikslag/aktorer. Det maste vara val integrerade ldnkar i
resekedjan.
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Figur 15 - Milbilden 2040 med utbud, uppehaillsbild & utredningsomraden
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I mdlbilden uttalas att Boxholm &r en del av den forsta regionala principen, att knyta
ihop Ostergétland, men detta gérs genom en trafiklosning inom "princip 3”. Tranas och
Boxholm blir del av "JLT-systemet”. "Resandevolymerna pa detta delstrak ar darfor
hanterbara och tas battre om hand av ett annat system dn Ostgotapendeln” (sid 29).
OHK menar att dven denna arbetsmarknadspendling ar viktig, och att man darfor méste
sdkerstilla att annan part trider in istéllet fér Ostgotapendeln.

Dér sags ocksa (sid 30):

"Regionaltrafik frdn Mdlardalen stdirker Ostergétland.

Regionen avser ocksd att ta Ostldnken i ansprdak for viss offentligt organiserad trafik, den
som i mdlbilden dr utpekad att gd (via bibana) till Nyképing (och Skavsta), vidare mot
Sddertdlje och Stockholm. Denna trafik, for att nd ldnets storsta ort och mdlpunkt, forlings
vidare till Linkoping. Vissa avgdngar férildngs vidare till Mjolby ddr trafiken knyts ihop
med Ostgétapendeln frdn Motala, men framforallt med TiB och JLT. Det dr viktigt att bdda
linjerna, frdn Nykdping respektive Katrineholm, kan férldngas till Mjolby.”

OHK ser positivt pé detta.

TR



Vidare (sid 34):

”I denna tdgstrategiska mdlbild pekas tre interregionala strdk ut som, efter Stockholm och
Mdlardalen, har pdverkan pd Ostergétlands engagemang i regional tdgtrafik: straket mot
Jonképing, strdket mot Orebro samt strdket mot Kalmar.”

Gillande Jénkaping och Orebro har OHK ingen avvikande mening. For striket séderut,
Stdngddalsbanan med Kustpilen mot Kalmar, och Tjustbanan med Kustpilen mot
Vistervik noterar vi att tg fran Kisa och Atvidaberg forkortar forstas restiden fér dem
som bor dar, men expressbussar kan vara ett acceptabelt alternativ.

Ur regionalt perspektiv anser OHK att Ostlidnken bér lyftas fram som Vikingstad-
Stockholm C, inte som Linkoping-Stockholm (Jarna) (s. 46). Vi vill dven poangtera vikten
av Jonkoping som en knutpunkt fér en eventuell framtida snabbjarnvdg som knyter
samman Ostlianken med lanken Hassleholm-Lund liksom Boras-Goteborg. En utbyggnad
som OHK &r positiv till.

OHK &r tacksamma fér méjligheten att inkomma med remissvar. Yttrandet har beretts
av Charlotta Elliot, talesperson for infrastrukturfragor, och Maria Bjork Hummelgren,
ndringspolitisk chef.

Christian Berger, vd
Ostsvenska Handelskammayen




