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Ostsvenska Handelskammaren, OHK, liimnar foljande remissvar pa
Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022—2033 och 2022—2037, diarienummer: 12020/02739

Ostsvenska Handelskammaren dr en polmskt obunden medlemsorgamsatzon for
narmgslwet i Ostergétland, Sormland och pé Gotland. Vi arbetar pé uppdrag av
och for vdra 850 medlemsforetag for tillviixt, utveckling och 6kad attraktionskraft i
hela omrddet och med sdrskilt fokus pa tillvdxtstrdket East Sweden som strécker sig
ldngs kusten fran Stockholm ner till Linképing med omnejd.

Ostsvenska Handelskammaren Limnar féljande synpunkter
Vi vill har framfora vra synpunkter utifran perspektivet vira medlemmars bista, och
néaringslivets forutsattningar i stort.

Ostsvenska Handelskammaren (OHK) betonar niringslivet fundamentala betydelse
for svensk utveckling och tillvaxt. Infrastruktur av alla slag, savil flyg, tg som vigar
och vatten behéver kopplas ihop genom de strategiska noder som flygplatser,
tagstationer och hamnar utgér. Vér region &r ett starkt logistiskt faste och viixande
handel tillsammans med 6kande befolkning och resande kréver fler och hallbara
transporter. Godset ska ta den kortaste, mest hallbara véagen till sitt mél och
manniskor behéver snabbt och bekvamt kunna ta sig runt i och till var region,
nationellt men ocksa ut i viirlden. Fér ménga foretag dr fungerande logistik och
palitliga transporter av avgorande vikt for att fortsatt ha kvar sin verksamhet i
regionen.

Klimatmalen

Trafikverket konstaterar inledningsvis i inriktningsunderlaget att det ar centralt att
klimatmaélen nés och pekar ut elektrifiering av fordonsflottan, okat inslag av
biodrivmedel och kraftigt h6jda branslepriser som végen till att uppna klimatmalen.

OHK delar inte Trafikverkets analys 6ver att detta 4r det enda sétt pa vilket vi kan n&
klimatmaélet. Vi tror att en omstéllning av transportsystemet med 6verflyttning av
gods frén vig till jarnvag och sjofart spelar en avgorande roll for minskningen av
utslappen. Analyser frin andra myndigheter, exempelvis Trafikanalys, stodjer detta.
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Okad elektrifieringen av fordonsflottan dr bra, och hir finns ett betydande vérde av
gemensamma EU-standarder. Foretagens incitament till stora investeringar i nya
fordon 6kar om man vet att de dven fungerar utanfor sina egna landsgrénser.
Elektrifiering av jarnvagsstrdk som dnnu inte elektrifierats kan ocksa bidra till sankta
utslapp, liksom viss elektrifiering av inrikesflyg. I alla alternativen ar det vasentligt
att elektrifieringen inte dventyrar néiringslivets energiforsorjning. Elektrifiering av
transportsektorn och elférsorjning maste g hand i hand, for foretagens och Sveriges
hela grona omstillning. Hir vill OHK #ven poéngtera Jarnvagens overlagsna
egenskaper gillande kapacitet och klimatutslapp jamfort med o6vriga transportsitt,
vilka bor viga tungt i ett mojligt 14ge dar prioriteringar gillande investeringar ar
nodvandiga.

For att minska efterfrigan pa transporter foreslar myndigheten 6kade
drivmedelspriser. Som ensam atgird, utan att fordonsflotta och energitillgang hunnit
komma betydhgt langre i ovan nimnda omstallning, skulle den ha stor negativ
paverkan pa niringslivets transporter och konkurrenskraft. Det kan OHK som
foretagsorganisation inte acceptera. Vi delar uppfattningen att biodrivmedel kommer
bli allt viktigare, och en 6kad och att hallbar produktion av biodrivmedel i Sverige ar
diarmed betydelsefull. Detta skulle frimja omstéllningen till fossilfritt och minska
beroendet av importerade drivmedel och darmed innebara viktiga steg mot
inférlivande av Sveriges klimatmal.

OHK sitter hog tilltro till samhallets och néringslivets digitalisering, forskning
innovationsforméaga och tekniska framsteg for att bidra till att klimatmaélet nas.

Prioriterat underhill far inte tringa undan investeringar

Trafikverket lyfter att underhéllsbehovet 6kar pa viag och jarnvag:

”Behoven av medel for att uppratthélla dagens funktionalitet i termer av hastighet,
barighet och kapacitet, och &terta eftersatt underhall pa vdg och jarnvig, 6verstiger de
befintliga ramarna. P& vagsidan gér nedbrytningen allt snabbare, och béde det lag-
och hégtrafikerade vignitet forsimras successivt. Sammantaget leder detta till en
successiv standardsankning av bade vag- och jarnvagsnaten. Det kan medfora langre
res- och transporttider och forseningar.” (sid 10)

OHK instimmer i att underhéllet fér viig och jarnvig ldnge varit eftersatt och vikten
av att vidmakthélla befintlig infrastruktur. Men det far inte innebéra att planerade
och framtida nédvindiga investeringar undantrangs genom att skjutas upp, plockas
bort eller aldrig tas med i infrastrukturplanen. Behovet av svensk infrastruktur for
forbattrad konkurrenskraft regionalt, nationellt och internationellt kan inte nog
poéngteras. Enligt infrastrukturministern ska den nationella planeringen ha en
narmgshvsproﬁl OHK saknar mycket av detta i Trafikverkets underlag. Naringslivet
ar beroende av pélitlig och konkurrenskraftig infrastruktur fér bdde manniskor och

gods. Diarmed ar det viktigt for Sveriges arbetsmarknad, ekonomiska utveckling och
valfard.

Ekonomiska ramar

"Regeringen har i uppdraget att ta fram inriktningsunderlaget hinvisat till att den
gillande nationella planen f6r transportsystemet 201820291 ska fullféljas, och att
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nya stambanor for hoghastighetstig ska fardigstillas i den takt som ekonomin
tillater. Regeringen anger ocksi att Trafikverket ska redovisa vilka resurser for
vidmakthallande som ar nodvéndiga for att uppratthalla dagens funktionalitet och
aterta eftersatt underhall.” (s12)

Trafikverket konstaterar att de resurser som kravs for att genomfora namngivna
investeringsétgérder i enlighet med den gillande nationella planen tillsammans med
de resurser for vidmakthéllande som krivs for att uppritthalla dagens funktionalitet,
inte ryms i ndgondera av de tre ramnivaerna, -20, 0 eller +20%. Méjligen i
alternativet +20%, om nya stambanor lyfts ur planen.

OHK kan inte se annat 4n att det enda géngbara alternativet ir att anslagen okar.

Om det ar nédvindigt att lyfta ur nya stambanor ur nationell plan for att klara
vidmakthéllande och investeringar i 6vrig infrastruktur, anser OHK att det bor goras.
Observera att Ostldnken - med utpekade centrala stationsligen lings strickan - inte
riknas med i alternativen utan ny stambana (sid 13). Ostlidnken star p& egna ben med
enormt stor betydelse regionalt och nationellt med ett avgorande samhillsvirde,
oberoende av fortsatt utbyggnad av ny stambana. OHK forutsétter att Ostlédnken finns
med som tidigare, i redan beslutad nationell plan, och att full finansiering ingér i
kommande plan for fardigstéllande senast 2035. Den 6stsvenska regionens
utveckling, inkluderande investeringar och planer fran s&vil privat som offentligt
héll, vilar pa l6ftet om dubbelspérens utbyggnad fran Linkoping till Jarna.

Planperiodens lingd

Naringslivet behover langsiktigt hallbara planeringsforutsittningar. I valet mellan 12
och 16 &rs planperiod, delar vi dock Trafikverkets beddmning och rekommendation
att inte &ndra nuvarande planperiod om 12 &r. Vi tror att en 16 ars planperiod kan
hamma mdjligheter till nyinvesteringar och skapa svirigheter for att méta upp den
snabba samhalls- och teknikutvecklingen, férdndrade forutsittningar och
strukturforandringar i naringslivet.

Nya stambanor

Sett till hdllbar samhéllsekonomisk nytta, tillvixtméjligheter, livskvalitet och svensk
konkurrenskraft, beh6vs nya stambanor. OHK ir 6vertygad om att langsiktiga
tillvaxtfaktorer i levande regioner &r basta sittet att siikra morgondagens
framgangsrika naringsliv, arbetsmarknad och valfird. Vi ser ett patringande behov
av nya stambanor for hoghastighetstig mellan Stockholm-Malmo och Stockholm-
Goteborg med Jonkoping som knutpunkt. Dessa blir ett viktigt steg mot att stilla om
till ett klimatsmart Sverige, med ett robust jarnvigsnit for bade person- och
godstrafik vidare ut i Europa.

Om det for forverkligandet ar nodvéndigt att lyfta ur nya stambanor ur nationell plan
for att klara vidmakthallande och investeringar i 6vrig infrastruktur, anser OHK att
det bor goras. Observera att Ostlanken inte ridknas med i alternativen utan ny
stambana (sid 13). OHK forutsitter att Ostlinken — med utpekade centrala
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stationslégen lings striickan — finns med som tidigare, i redan beslutad NP, och att
full finansiering ingér i kommande plan for fardigstallande senast 2035.

Skulle Ostlanken dnd4 lyftas ur nationell plan, méste det framgé med odelad
tydlighet hur den alternativa finansieringen ser ut samt vara sakerstallt att
genomforandet av Ostlanken fullfoljs i enlighet med gillande tidsplan och ingéngna
avtal. OHK vill ocksé framhalla vikten av att regeringen skyndsamt ger tydliga besked
om Ostlankens fortsatta framdrift och forutsittningar enligt nu fastlagd plan, efter
det att Trafikverket limnat sin utredning den 28 februari 2021. Det &r fundamentalt
for var regions fortsatta utveckling och vilgéng, for féretagens planering och
kommande investeringar fran saval privat som offentligt hall.

Kompetensforsorjningen

"] uppdraget om att ta fram inriktningsunderlag ingar att beskriva hur
kompetensforsorjningen kan sikras for att planera och genomféra investeringar,
reinvesteringar och underhall. Allt pekar pa ett totalt 6kat behov av resurser och
kompetens inom transportomradet. Redan nu upplever manga aktorer att det ar svart
att rekrytera personer med riitt kompetens. Brist pd kompetens innebdr risker for
utvecklingen mot ett héllbart samhille och fér méjligheterna att genomfora beslutade
och planerade atgirder i gillande planer. For att méta behovet av kompetens behover
utbildningssystemet utvecklas och bli mer flexibelt.” (sid 48)

OHK vilkomnar att utmaningen med kompetensforsorjningen adresseras i
inriktningsunderlaget. Trafikverket beskriver det som "Mgjligheter i form av 6kad
kompetens och sysselsittning — vilka kan anvéndas &ven for andra
samhallssatsningar.” (sid 48)

Det krivs tydlighet i vilka satsningar Sverige tinker genomfora och vilka
upphandlingar som sker 18ngsiktigt for att klara detta. Regionala studieplatser lockar
fler att lasa, sirskilt kortare utbildningar. Genom att stirka majligheterna till relevant
utbildning inom samhallsbyggnad och infrastruktur stérks den regionala och
nationella kompetensforsorjningen, inom ménga yrken varav det redan nu rader brist
pa en del. For att lyckas locka fler personer till utbildningarna behover branscherna
ocks& gora sitt till och bli mer attraktiva, jamstillda och inkluderande. Med all
sannolikhet kommer dven utlindsk arbetskraft och kompetens behdvas, vilket stéller
krav pa kunskap om svenska regelverk, krav och sprakkvaliteter.

I inriktningsunderlaget foreslas Trafikverket bland annat f i uppdrag av regeringen
att inritta ett nationellt rad fér kompetensforsorjningsfragor inom
infrastrukturbranschen, samt att undersoka férutsattningarna for att starta en
branschskola for jairnviigsbranschen och att forbéttra samverkan mellan
jarnvagbranschen och utbildningssektorn. OHK stiller sig helt och fullt bakom detta
forslag. Som foretradare for den Ostsvenska regionen ar OHK villig att delta och
engagera oss i verkstillandet av ett rid, under forutséttning att Trafikverket
medverkar och statens politiska ledning tar det Gvergripande och sammankallande
ansvaret. Tillsammans med foretagare, utbildningsaktorer och offentligt ansvariga ar
OHK villigt att bidra och samarbeta for att ta fram rétt underlag, aktorer,
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utbildningar, praktikplatser och andra dtgérder for att sikerstilla kompetens for
framtidens avgorande tillvaxtprojekt.

OHK vilkomnar mdjligheten att inkomma med synpunkter. Yttrandet har beretts av
Maria Bjork Hummelgren, naringspolitisk chef, och Charlotta Elliot, talesperson for
infrastrukturfragor.

Pia Carlgren, tf vd
Ostsvenska Handelskammaren







