wya Pembrem\’

pa nya stambanor

‘Fakta som inte
kommit fram

2021 &r ett viktigt ar for svensk infrastruktur. Arbetet
med den nationella planen pagar och ny stambana for
hoghastighetstag ar en avgérande fraga - for Sveriges
framtida tillvéxt och utveckling regionalt. Trots det

har flera aktorer motsatt sig projektet pa tveksamma
grunder. Nedan presenterar vi darfér ett antal perspektiv
som vi anser inte kommit fram tillrackligt i debatten.

Helhetsperspektivet

Nya stambanor méaste ses som en helhetsinvestering. Det
finns manga bra forslag pa atgérder som kan I6sa delar av
det som nya stambanorna kan. Det finns dock i dagslaget
inget forslag som kan komma at samtliga problem och skapa
liknande mojligheter for vara regioner och évriga Sverige till
en billigare kostnad.

Samhaéllsekonomiska perspektivet

Det talas ofta om att nya stambanor skulle vara samhéllse-
konomiskt olénsamma. Det beror helt pa hur man raknar.
Trafikverkets kalkyler ar bra pa att utvardera mindre projekt,
men samre pa att utvardera storre projekt. Férenklat beror
det pa att man missar strukturella effekter. Den héar bristen
ar valkand, darfor har den nuvarande nationella planen en
negativ samhallsekonomisk nytta pa -0,2.
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Behovsperspektivet

Kapaciteten for gods- och persontrafiken i nuvaran- ®o 1
de jarnvagssystem (Vastra och Sédra stambanan)
ar nadd. Det ar helt enkelt for ménga tag pa for lite
jarnvag, vilket bl.a. beror pa att snabba och lang-
samma tag som kor pa samma bana utnyttjar kapa-
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citeten daligt. Med ny stambana kan vi kraftigt oka
kapaciteten for tagtrafik. Det ar darfor Trafikverket
rekommenderat nya separerade stambanor mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé.
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Arbetsmarknadsperspektivet

Nér tidsavstandet mellan stader minskar forstoras
arbetsmarknader — vilket leder till nya féretag och +
darmed fler jobb.
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Internationella perspektivet +
2029 invigs Fehmarn-Béltférbindelsen — och med v |
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Nya stambanor
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nya stambanor tar det d& 5 timmar med snabbtag
frén Stockholm till Hamburg. | Danmark och Tyskland
investeras samtidigt tre gdnger mer &n nya stamba-
nor, ca 1000 miliarder pa ny jarnvag. Sverige maste
kunna matcha danska och tyska investeringar.
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Det langsiktiga perspektivet

En investering som ska nyttjas i ett sekel kommer att vara dyr. Darfér ar
det basta att sprida kostnaderna under anvandningstiden. Det gdrs bast
genom att lyfta ut projektet ur den nationella planen och lanefinansiera
projektet till den laga ranta Sverige kan lana till.

Byggperspektivet

9ar cller 50ar

Genom att bygga pa pelare minskas byggtiden och hallbarheten forlangs.
Enligt Skanska kan de bygga hela strackan pa bara 9 ar. Det finns alltsa
manga stenar att vanda pé for att f& en mycket battre slutprodukt.

Totalt sett det enda perspektivet.
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