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Ostsvenska Handelskammaren, liimnar féljande synpunkter pa det
tematiska tillagget till Norrkopings kommuns oversiktsplan
Trafikstrategi for Norrkoping

Ostsvenska Handelskammaren dir en politiskt obunden medlemsorganisation for
ndringslivet i Ostergétland, Sormland och pé Gotland. Vi arbetar pd uppdrag av
och for vdara 850 medlemsforetag for tillvdxt, utveckling och 6kad attraktionskraft i
hela omradet och med sdrskilt fokus pa tillvaxtstraket East Sweden som strdcker sig
langs kusten fran Stockholm ner till Linkoping med omnejd.

I Trafikstrategi for Norrkoping sags att:

-For att mota befolkningstillvdxten, transportbehovet i framtiden och de nya
forutsdttningarna med Ostldnken stdlls krav pa ett hdllbart, effektivt och
tillgangligt trafiksystem.

Trafikstrategin behandlar endast dmnesomradet trafik och transporter med fokus
pa beteendepdverkan och infrastrukturdatgarder.

En utvecklad prioriteringsordning mellan trafikslagen beskrivs under fliken
Strategier.

Prioriteringsordningen ska, utover i planering och investering, anvdndas vid
utformning av korsningspunkter, ldngs vdagar, vid platser for angoring samt i
situationer ddar trafikslagen star i konflikt med varandra gadllande yta eller
Jframkomlighet. Prioritering ska ske i foljande ordning:

1. Gang

2. Cykel

3. Kollektivtrafik

4. Gods

5. Bil

.
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Var region och inte minst Norrkoping ar ett starkt logistiskt faste och vaxande handel
tillsammans med okande befolkning och resande kraver fler och héllbara transporter.
Den uppfattningen finner Ostsvenska Handelskammaren stod for i Trafikstrategin,
men vi vill framfora var oro for att naringslivets villkor och forutsattningar inte
beaktas tillrackligt i Trafikslagens prioritering. Foretagen ar givetvis beroende av
palitlig och konkurrenskraftig infrastruktur for badde manniskor och gods, och for
manga foretag ar fungerande logistik och palitliga transporter av avgérande vikt for
att fortsatt ha kvar sin verksamhet i kommunen.

I Trafikstrategin slés fast att godstrafiken och biltrafiken nyttjar samma nat men for
att siakra framkomlighet och maojliggora platser for angoring prioriteras gods framfor
bilen (och gang, cykel och kollektivtrafik fore dessa tva). Gods med samhallsviktiga
funktioner pekas ut. Vi menar att varor av annat slag ar minst lika viktigt for ett
fungerande niringsliv och en levande stad, och att hansyn till detta maste tas vid
eventuella forandringar.

Om fordonen som levererar gods inne i staden far mindre yta till sitt forfogande,
samtidigt som mangden gods som behdver levereras Okar, sa stills hogre krav pa t ex
fyllnadsgrad. Detta blir en utmaning, som inte ensidigt kan lastas 6ver pa
naringslivet. Det ar kant att godsets storsta belastning sker inom den sista delen av
transporten till kund. Trafikstrategin omtalar att det behover finnas
omlastningsmojligheter for transport vidare in till staden, for att lyckas med
godsplanering pa bade nationell och kommunal niva. Ostsvenska Handelskammaren
betonar naringslivet betydelse for utveckling och tillvixt och menar att
forutsattningar for naringslivets koordinering och samordning av varutransporter bor
tas med som en del av infrastrukturatgiarderna.

Vi sétter hog tilltro till samhallets och naringslivets digitalisering, forskning,
innovationsférmaga och tekniska framsteg for att bidra till detta. Det ar viktigt att ha
balans i det kort- och ldngsiktiga perspektivet och ta hojd for teknisk och social
utveckling i stadsplaneringen.

OHK vilkomnar méjligheten att inkomma med synpunkter. Yttrandet har beretts av
Maria Bjork Hummelgren, naringspolitisk chef, och Charlotta Elliot, talesperson for
infrastrukturfragor.

Simon Helmér, vd
Ostsvenska Handelskammaren
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