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Ostsvenska Handelskammaren, OHK, liimnar féljande remissvar pa
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033, diarienummer 12021/02884

Ostsvenska Handelskammaren dr en politiskt obunden medlemsorganisation for
ndringslivet i Ostergétland, Sormland och pé Gotland. Vi arbetar pd uppdrag av
och for vara 850 medlemsforetag for tillvdxt, utveckling och 6kad attraktionskraft i
hela omrdadet och med sdrskilt fokus pa tillvaxtstraket East Sweden som strdcker sig
langs kusten fran Stockholm ner till Linkoping med omnejd.

Ostsvenska Handelskammaren (OHK) har beretts mdjlighet att yttra sig 6ver
Trafikverkets remiss "Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033”. OHK vill med detta yttrande lyfta de delar som ror var region. I beredningen
av yttrandet har samrad skett med medlemsforetag och det offentliga sdsom
Norrkopings-, Linkopings- och Finspangs kommun, Region Sormland, Region
Ostergotland, Region Gotland och Nyképing Ostgétalinken AB.

Sammanfattning

o Ostsvenska Handelskammaren ir mycket positiva till att 67,8 miljarder avsitts
for Ostlanken under planperioden. Projekt Ostlanken pagar redan, star pa
egna ben och har enormt stor betydelse regionalt och nationellt med ett
avgorande samhallsvarde. Nu kan pagaende planeringsarbete slutféras och
etappvis utbyggnad paborjas. Vi finner det dock inte korrekt att beloppet
enbart placeras i Ostergotland da infrastrukturinvesteringen per capita blir
snedfordelad nar detta inte fordelas 6ver de tre 1an som berors.

e Det ar positivt med fortsatt utbyggnad av nya stambanor och att planlaggning
av strackorna Goteborg-Boras samt Lund-Hassleholm paborjas.

e Det ar avgorande att E22 Forbifart Soderképing genomfors enligt plan.
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e Gotlands infrastrukturbehov maste sikerstillas genom statliga satsningar i
den infrastruktur pa fastlandet som indirekt ar en central del for Gotlands
naringsliv.

e Vi finner det anméarkningsvart att tva projekt, som sedan tidigare varit
utpekade brister enligt Trafikverket, nu lyser med sin franvaro:
Tvarforbindelsen mellan E4/E22 och riksvag 51 till Norrkopings hamn (dven
kallad Handeloleden eller en del av Norrleden) samt den for Ostlanken sa
viktiga jarnvagskopplingen Jarna-Stockholm C. Dessa tva fordrar utrymme
inom den nationella planen.

o OHK anser att storre prioritering i savil nationell som regionala planer
behover laggas vid for naringslivet och arbetsmarknadsregionernas funktion
strategiskt viktiga viagar. I samhéllen diar dominerande industrier/foretag ar
etablerade maste satsningar pa infrastrukturen till och fran dessa beredas
utrymme.

e Kompetensforsorjningen i infrastrukturbranschen maste adresseras.

e OHK instimmer i att underh3ll for viig och jarnvig linge varit eftersatt och
vikten av att vidmakthalla befintlig infrastruktur. Men det fir inte innebara att
planerade och framtida nodviandiga investeringar undantrangs genom att
skjutas upp, plockas bort eller aldrig tas med i infrastrukturplanen. Det ar
tydligt att medlen ar otillrackliga och att 6kningen inte ens tacker
kostnadsokningar till namngivna objekt i gallande plan.

Ostliinken
Péagaende projekt Ostlanken ar en fundamental byggsten for var regions fortsatta
utveckling och héllbara tillvaxt.

OHK ir darfor mycket positiva till att 67,8 miljarder avsitts for Ostlinken under
planperioden. Ostlanken star pa egna ben och har enormt stor betydelse regionalt och
nationellt med ett avgorande samhallsviarde. Nu kan pagaende planeringsarbete
slutforas och etappvis utbyggnad paborjas. Vi finner det dock inte korrekt att
beloppet enbart placeras i Ostergotland da infrastrukturinvesteringen per capita blir
snedfordelad nar det inte fordelas 6ver de tre lan som berors.

Kommunernas planer med stadsutveckling runt centrala stationslagen, 55 000 nya
bostader och battre mojligheter for pendling och godstrafik — innebar enorm
potential for foretag, etableringar, jobbtillfallen och regional attraktionskraft.
Forinvesteringar har gjorts och gors fran bade privata aktorer och det offentliga. OHK
har kunnat se Ostlankseffekter sedan lange, bl a genom det engagemang som
medlemmarna i OHK:s stora affarsnitverk East Sweden Infra cluster, ESIC, visar.
Det ar ett natverk som fokuserar pa Ostlanken och stadsutveckling, med narmare 200
foretag som medlemmar och samtliga Ostlankskommuner, Region Ostergotland och
Region Sormland som partners. Att planeringen for Ostlanken gar vidare med
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centralt placerade stationer ser OKH som mycket glidjande och en viktig
forutsattning for att fa full utvaxling av systemet.

Totala kostnaden for Ostlanken, uppraknat till 2021 ars niva, ar 91 miljarder, men ska
genom kostnadsreduceringar ner till 81. Mojliga kostnadsbesparingar pekas ut som
forenklade tétortspassager/lagre hastigheter genom staderna, anpassning av fordon
och forandrad tunnelinkladnad. OHK vill markera betydelsen av att Ostlankens
stationsutformningar planeras med full funktionalitet. Det ar av betydelse for att
skapa mojlighet att utoka trafikering bade pa regional och storregional niva.

Nya Stambanor

Sett till nuvarande kapacitet och framtida hallbar samhallsekonomisk nytta,
tillvaxtmojligheter, livskvalitet och svensk konkurrenskraft, behovs nya stambanor.
OHK ar 6vertygad om att langsiktiga tillvaxtfaktorer i levande regioner ar basta sittet
att sakra morgondagens framgangsrika naringsliv, arbetsmarknad och valfard. Det ar
darfor positivt med fortsatt utbyggnad av nya stambanor och att planlaggning av
strackorna Goteborg-Boras samt Lund-Hassleholm paborjas. Nya stambanor for
hoghastighetstdg mellan Stockholm-Malmo och Stockholm-Goteborg med Jonképing
som knutpunkt, blir ett viktigt steg mot att stélla om till ett klimatsmart Sverige, med
ett robust jairnvagsnat for bade person- och godstrafik vidare ut i Europa.

OHK vill poiingtera, precis som Region Ostergétland, Linkopings och Norrkopings
kommun, vikten av att kommande jarnvagsplanering for Linkopings del beaktar hela
passagen genom kommunen med faststillande av kopplingspunkt séderut, alltsd med
anslutning till Sodra stambanan viaster om Vikingstad. Det ar systemkritiskt for att
den regionala tagtrafiken ska fa plats. Ett annat viktigt skal ar att undvika
provisoriska losningar efter stationen och darmed ett aterkommande stort
infrastrukturprojekt i centrala Linkoping efter att Ostlanken har fardigstallts och nya
stambanebygget tar vid.

E22 Forbifart Soderkoping

Det ar avgorande att E22 Forbifart Soderkoping genomfors enligt plan. Det ar
angelaget for manga fler an Soderkopingsborna. Vi instimmer i Norrkopings
kommuns skrivning: Forbifartslosningen innebar battre forutsattningar for
transporter for saval persontrafiken, godstrafiken som kollektivtrafiken. Den
planerade 16sningen minskar restiderna och innebar dven en forbattrad tillforlitlighet
da koer och restidsfluktuationer minskar och forsvinner déa trafiken leds forbi
Soderkoping. Det innebar battre pendlingsmojligheter och forbattringar for
naringslivet da godstransporterna forbattras. Det dr nu angeldget med en effektiv
hantering av forslaget till vigplan sa att tidplanen for projektet kan hallas.

Gotland
Gotland har i avsaknad av jarnvag och riksvégar inte sa stort utrymme i nationell
plan. Men transporter och resor stracker sig ofta utanfor den gotlandska regionen,
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darfor finns behov av samarbete for mer samordnade transportlosningar over ett
storre omrade. OHK menar att det behover sidkerstillas en god access till fastlandet
och till de europeiska stomnitskorridorerna. Viktiga noder pa Gotland ar Visby
flygplats och Gotlands hamnar, precis som flygplatserna i Stockholmsomradet,
Gotlandstrafikens fastlandshamnar, Nynashamns hamn och Oskarshamns hamn, ar
av stor betydelse for Gotland. Handelskammaren understryker att Gotland ar en
viktig del for fastlandet och tvartom. Statliga satsningar i den infrastruktur pa
fastlandet som indirekt ar en central del for Gotlands naringsliv maste darfor beaktas.

Tvirforbindelse E4 och E22 Norrkoping — Norrkopings hamn
(Handeloleden) )

Vad giller denna tvarforbindelse rdder fullstandig samsyn mellan OHK, Region
Ostergotland och flera kommuner. Den dr av avgorande betydelse for att tillgodose
naringslivets behov av transportinfrastruktur och modala l16sningar, samt for att
samhillsnyttan av redan gjorda investeringar ska kunna tillgodogoras fullt ut. Sdsom
Region Ostergotland uttrycker det i sitt yttrande:

Det har funnits en god samsyn mellan Norrkopings kommun och Trafikverket i att
den hir bristen ska atgiardas med gemensamma krafter. Kommunen har forbundit sig
att bygga delen som knyter E22 till hamnen soderifran utan att passera centrala
Norrkoping, den sa kallade Johannisborgsforbindelsen. Statens dtagande ar delen
mellan E4 och riksvag 51 till hamnen, den sa kallade Handeloleden, en del av den
planerade Norrleden. Kommunen har under 2021 fattat det avgorande beslutet om
Johannisborgsforbindelsen. Nu aterstar statens del dvs att investera i Handeloleden.

Héndeloleden ar av avgorande vikt for att fortsatt mojliggora for mycket tunga och
skrymmande transporter som gar fran Finspang vidare ut i varlden via Norrkopings
hamn. Som exempel kan ndmnas Siemens Energy som ar varldsledande i sin
tillverkning av turbiner. Hela produktionskedjan, fran forskning och utveckling till
eftermarknadsforsaljning, ar placerad i Finspang. Av Siemens Energys produktion
gar 9o procent pa export, merparten till kunder utanfor EU. Tillgdngen till
Norrkopings hamn ar direkt avgorande for Siemens Energys fortsatta mojligheter att
behélla sin viardekedja inom landet och fortséatta 6ka svenskt exportvarde. Siemens
Energy ar den storsta privata arbetsgivaren i savil Finspangs som Norrkopings
kommun med 3 500 direkt sysselsatta, de allra flesta vid anldggningen i Finspang.
Sammantaget sysselsatter foretaget indirekt cirka 13 000 personer i Sverige.

Att staten inkluderar Hiandeloleden i ny transportinfrastrukturplan ar helt nodvandig
for att fullfolja ambitionerna i regeringens direktiv att stotta naringslivet med
nodviandiga atgirder i infrastrukturen. Anslutningen mellan E4/E22 och riksvig 51
till Norrkopings hamn ar ocksa ett prioriterat objekt i den storregionala samverkan
for transportinfrastruktur dir sammanlagt sju regioner och 6éver 50 kommuner ar
representerade. Hir finns tydliga kopplingar till Orebro och Hallsberg som viktiga
logistiknoder med 6kad import och export via Norrképings hamn.

Det ar nodvandigt att Handeloleden inkluderas i den nationella planen for
transportinfrastruktur. Detta for att framtidssakra naringslivets transporter, inte
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minst den viktiga exportinriktade tillverkningsindustrins mojligheter att anvanda
sjofarten, och Sverige som palitlig exportnation.

Ostlankens koppling Jirna — Stockholm C B
Vi delar uppfattning med flera andra remissorgan, sasom Nykoping-Ostgotalanken,
vad giller betydelsen av Ostlankens koppling Jarna — Stockholm C:

For att fa ut hela nyttorna med Ostlanken kravs att straket fran Sodertélje in mot
Stockholm utvecklas med mer kapacitet sa att tillrackligt med kapacitet finns for att
fortsatta utveckla tagtrafiken i Stockholm-Malardalsregionen. I foregdende nationella
plan pekas strackan mellan Jarna-Stockholm ut som en brist och nu finns mer
underlag for att ta nista steg. Darfor ar det anmarkningsvart att det inte finns med i
planforslaget. Trafikverket bor paborja jairnvagsplanearbete sa snart som majligt och
da forhalla sig till Sodertaljes avtal med Sverigeforhandlingen och forstarka
Sodertilje syd som en nod i systemet.

Naringslivets viktiga vagar

OHK anser att extra vikt och stdrre prioritering i savil nationell som regionala planer
behover laggas vid for naringslivet och arbetsmarknadsregionernas funktion
strategiskt viktiga vagar. I kommuner och samhallen dar nagon/nagra dominerande
industrier/foretag ar etablerade maste satsningar pa infrastrukturen till och fran
dessa beredas utrymme, dven om antalet boende i omradet ar lagre i relation till
storstadsomradena. I nuldget upplever vi att sa inte ar fallet.

Det ror sig bland annat om strategiskt viktiga forbifarter, till exempel till Billerud
Korsnas i Skarblacka utanfor Norrkoping, eller till ett antal storre foretag i Kisa,
Kinda kommun, som maste forbattras. Logistiken till och fran foretagen,
forutsattningar for deras och det omkringliggande samhallenas utveckling samt
siakerheten for de som fiardas pa viagarna, ar avhangigt dessa vagstycken. Ett annat
exempel ar broforbindelsen mellan Gotland och Faro, som skulle forbattra
mojligheterna for utveckling for bade boende och turister.

Kompetensforsorjningen

Allt pekar pa ett totalt 6kat behov av resurser och kompetens inom transportomradet.
Redan nu upplever manga aktorer att det ar svart att rekrytera personer med ratt
kompetens. Brist pa kompetens innebar risker for utvecklingen mot ett hallbart
samhille och for mojligheterna att genomfora beslutade och planerade atgarder i
gillande planer. For att mota behovet av kompetens behover utbildningssystemet
utvecklas och bli mer flexibelt. Detta konstaterade Trafikverket i sitt
inriktningsunderlag 2021. OHK uppmanar till att utmaningen med
kompetensforsorjningen adresseras tydligare i den nationella planen.

I inriktningsunderlaget foreslog Trafikverket bland annat fa i uppdrag av regeringen
att inratta ett nationellt rad for kompetensforsorjningsfragor inom
infrastrukturbranschen, samt att undersoka forutsattningarna for att starta en
branschskola for jarnvigsbranschen och att férbattra samverkan mellan
jarnvagbranschen och utbildningssektorn. OHK stéller sig helt och fullt bakom detta
forslag. Som foretradare for den 6stsvenska regionen ar OHK villig att delta och
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engagera oss i verkstillandet av ett rad, under forutsattning att Trafikverket
medverkar och statens politiska ledning tar det 6vergripande och sammankallande
ansvaret. Tillsammans med foretagare, utbildningsaktorer och offentligt ansvariga ar
OHK villigt att bidra och samarbeta for att ta fram ratt underlag, aktorer,
utbildningar, praktikplatser och andra dtgarder for att sdkerstélla kompetens for
framtidens avgorande tillvaxtprojekt.

Kostnadsokningar far inte tringa undan investeringar

Det ar viktigt att de satsningar som gors bidrar till att gora vart transportsystem mer
robust och langsiktigt hédllbart. Jamfort med den foregdende tolvariga
planeringsramen (perioden 2018-2029) innebar den nya ramen ett resurstillskott.
Samtidigt har kostnaderna for pagaende investeringar 6kat, och de berdknade
kostnaderna for icke paborjade projekt annu mer, av olika anledningar. Darfor
framstar det klart och tydligt att medlen ar otillrackliga och att 6kningen inte ens
tacker kostnadsokningar till samtliga objekt i gallande plan.

Regeringen vill satsa pa overflyttning av transporter fran vag till jarnvag och sjo. Det
ar bra. Trafikverket sdger det ska ha ett 6kat fokus pa naringslivets behov under
planperioden, vilket ar vilkommet. Samtidigt medger man att tillstandet pa det
statliga vag- och jarnvagsnatet under en langre tid gradvis forsamrats. Med givna
anslagsnivaer kommer nedbrytningstakten att bli hogre an atgiardstakten. Det
rimmar illa med okat naringslivsfokus. Behovet av svensk infrastruktur for forbattrad
konkurrenskraft regionalt, nationellt och internationellt kan inte nog poangteras.

OHK kan inte se annat #n att det enda gdngbara alternativet ir att anslagen 6kar
samt att regeringen ser over de ldnga och fordyrande planeringsprocesserna.
Trafikverkets planforslag ger indikationer pa en kraftigt 6kad effekt for Sveriges
utveckling om mer medel tillférs genom ytterligare anslag.

OHK vilkomnar méjligheten att inkomma med synpunkter. Yttrandet har beretts av
Maria Bjork Hummelgren, naringspolitisk chef, och Charlotta Elliot, talesperson for
infrastrukturfragor.

Simon Helmér, vd
Ostsvenska Handelskammaren



