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Remissvar avseende forslag till linsplan for regional
transportinfrastruktur i Ostergotland 2022-2033

Med anledning av ovanstiende remiss limnar Ostsvenska Handelskammaren, OHK,
foljande yttrande.

Ostsvenska Handelskammaren dr en politiskt obunden medlemsorganisation for
naringslivet i Ostergotland, Sormland och pa Gotland. Vi arbetar pa uppdrag av
och for vdara 850 medlemsforetag for tillvdxt, utveckling och 6kad attraktionskraft i
hela omradet och med sdrskilt fokus pa tillvaxtstraket East Sweden som strdcker sig
langs kusten fran Stockholm ner till Linkoping med omnejd.

Region Ostergotland vill i forsta hand ha synpunkter pa foljande:

] Vad ar er organisations samlade uppfattning om det uppdaterade planforslaget och
dess relevans?

1 Motsvarar uppdateringarna de forandringar som behovs for att lansplanen for
Ostergotlands lin fortsatt ska vara aktuell?

L] Vad ar sarskilt bra med remissforslaget och behover ndgot dndras

Samlad uppfattning av planforslaget

Det innehaller utforligt bakgrundsmaterial om regionens strategier, men ar styckevis
onodigt omfangsrikt med utvecklingsstrategi-, regionalt trafikforsorjningsprogram-,
cykelstrategi-, Energi- och klimatstrategi for Ostergétland samt Storregional
systemanalys for Stockholm-Malarregionen, och hur de ska bidra till malen for den
regionala infrastrukturen.

Ostergotland ska ta tillvara pa sitt goda geografiska lige och forutsittningar och
verka for att integrera arbets-, bostads- och studiemarknaderna med i forsta hand
Stockholm, i andra hand andra naraliggande storregionala storstader. Linkoping och
Norrkoping ska starkas som nodstiader, bland annat genom satsning pa nya
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resecentrum, Ostergotlands titorter ska ainnu mer kopplas samman till en flerkirnig
stadsregion, lanet ska tydligt hdnga samman med 6stra Mellansverige och vidare ut
mot europeiska kontinenten. Byggandet av Ostlanken ar centralt i detta.

Planeringsforutsattningar utgar fran befolkning och arbetsmarknad med tyngdpunkt
pa persontransporter, foljt av ett avsnitt om godstransporter. I det senare slas fast att
for ett effektivt och miljovanligare godstransportsystem, ska godstransporterna pa
jarnvag och sjo utvecklas. Viktiga omlastningspunkter i kust och inland méste knytas
ihop. Norrkopings hamn fyller en viktig funktion, bdde som hamn och som
knutpunkt for intermodala transportlosningar, men vaganslutningen till hamnen
behover forbattras. Har konstaterar och stoder vi att behovet av forbindelse E4-E22
(Hindelbleden) har uppmirksammats av RO, likt OHK, i remissvar till Nationell Plan
for transportinfrastruktur 2022-2033.

I avsnitt 2.3 Funktionella transportstrak och brister, kommer en intressant
beskrivning av det ostgotska transportsystemet med objektslista, som ska ligga till
grund for den nya LTP:n. Vi delar forvisso inte alla motiveringarna i listan, men
uppskattar dess tydlighet.

Motsvarar uppdateringarna de forandringar som behovs
Uppdateringarna ar delvis begransade av den ekonomiska ramen samt den nu
gillande planen. Under planperioden planeras, i linje med regeringens direktiv, att
paborjade och redan planerade atgarder slutfors. De har gemensamt att de alla
befinner sig i borjan av planperioden till ett belopp om ca 500 miljoner kr.
Resterande ca 1,2 miljoner kronor motsvarar det lediga utrymme som framst finns
fran ar 4-6 och framat.

I ledigt utrymme prioriteras kollektivtrafiken hogst, aven gang -och cykelatgiarder
prioriteras upp. Tittar vi pa de viginvesteringar som planeras, prioriterar man ocksa
har investeringar som ska framja attraktiv kollektivtrafik. Forst under Strdkpott och
trimningsdatgdrder beskrivs att medlen kan anviandas for att skapa intermodalitet for
person- och godstransporter och att sirskild vikt ska laggas vid niringslivets
transporter. OHK ser hellre att anslaget till trimningséatgérder i forsta hand anvands
till framjande av godstransporter.

Ris och ros kring remissforslaget

OHK saknar 6verlag ett tydligt niringslivsfokus i underlaget. RO pekar pa nationella
och mellanregionala transportstrak som ar viktiga och har i forberedande arbete till
underlaget for LTP haft dialogméten med kommunerna. OHK konstaterar att savil
kommuner som RO verkar prioritera tgirder som utgar fran ett individperspektiv. I
detta prioriteras gang-, cykel- och kollektivtrafik i syfte att starka god halsa, miljo-
och klimatomstillning. Vaginvesteringar som planeras, kopplas framst till att framja
attraktiv kollektivtrafik. Vi har inte invindningar mot dessa intentioner, men
sammantaget riskerar detta individfokus att ske pa bekostnad av naringslivets behov
— och drabbar da till sist individen om deras arbete/forsorjning drabbas samt
skatteunderlaget forsamras. Goda forutsattningar for foretagen handlar inte bara om
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tillvaxt for dessa och dess dgare, utan i allra hogsta grad arbetstillfallen och
gemensam valfard.

Naringslivets transporter borde prioriteras upp till den centrala roll for tillvaxt och
samhallsutveckling som den har. Vi ar 6vertygade om att langsiktiga tillvaxtfaktorer i
levande regioner ar bista sittet att sikra morgondagens framgangsrika naringsliv,
arbetsmarknad och vilfard. Vi sitter ocksa hog tilltro till samhallets och naringslivets
digitalisering, forskning, innovationsférmaga och tekniska framsteg for att bidra till
klimatomstallningen. Det ar viktigt att ha naringslivets behov, balans i det kort- och
langsiktiga perspektivet for 6gonen och att ta hojd for teknisk och social utveckling
vid utformningen av LTP.

OHK anser att extra vikt och stdrre prioritering i savil nationell som regionala planer
behover laggas vid den for naringslivet och arbetsmarknadsregionernas funktion,
strategiskt viktiga vagar. I kommuner och samhallen dar nagon/nagra dominerande
industrier/foretag ar etablerade maste satsningar pa infrastrukturen till och fran
dessa beredas utrymme, dven om antalet boende i omradet ar lagre i relation till
storstadsomradena. I nuldget upplever vi att sa inte ar fallet. Det ror sig bland annat
om strategiskt viktiga forbifarter, till exempel till Skarblacka utanfor Norrkoping,
eller Kisa, Kinda kommun, som maste forbattras. Logistiken till och fran foretagen,
forutsattningar for deras och det omkringliggande samhallenas utveckling samt
sakerheten for de som fiardas pa vagarna, ar avhiangigt dessa vagstycken.

OHK ser att 6kad tillginglighet skulle forbattra forutsittningarna i regionen.
Satsningar pa infrastruktur som forkortar restider och gynnar pendling har stor
betydelse, men kommer inte medfora framtida tillvaxt om inte naringslivets
transporter ocksa raknas in och tillgodoses.
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